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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(5) Klemm-Mechanismus fur eine verstellbare Lenksaule 

(§) Um einen Klemm-Mecham'smus fur eine verstellbare 
Lenksaule eines Kraftfahrzeugs mlt einer Klemmvorrich- 
tung zu schaffen, wobei die Klemmvorrichtung die sich in 
einer bestimnmten Position befindende Lenksaule frei- 
gibt oder einklemmt, bei der ein Spannbolzen in minde- 
stens einer Ausnehmung der Klemmvorrichtung zwi- 
schen zwei Endlagen schiebegefuhrt ist, wobei zumindest 
ein Anschlagdampfer vorgesehen ist, welch er kostengun- 
stig einen gerauscharmen und komfortablen Anschlag 
des Spannbolzens in der Ausnehmung ermoglicht, wird 
vorgeschlagen, dass der Anschlagdampfer auf einem 
axial en Abschnitt des Spannbolzens angeordnet ist der 
in wenigstens teilweiser Qberdeckung mit der Ausneh- 
mung liegt. 



o 

00 
CD 
O 



LU 

a 



BUNDESDRUCKEREI 0S.03 103 260/721/1 



2 



DE 101 61 849 A 1 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Klemm-Mechanismus 
fur eine verstellbare Lenksaule eines Kraftfahrzeugs gemafi 
dem Oberbcgriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Aus der EP 0 802 104 Al ist ein Klemm-Mecha- 
nismus bekannt, der eine Klemmvorrichtung umfasst, die 
die sich in einer bestimmten Position befindende Lenksaule 
freigibt oder einklemmt Die Klemmung kann beispiels- 
weise erzeugt werden, wenn ein fahrzeugfestes Lamellenpa- 
ket tiber eine Spanneinrichtung gegen ein Lamellenpaket 
der Lenksaule gepresst wird. Dazu sind in den Lamellen der 
Lamellenpakete Langlochausnehmungen vorgesehen, in de- 
nen ein Spannbolzen schiebegefuhrt ist Auf dem Spannbol- 
zen ist zudem die Spanneinrichtung angeordnet, die bei ge- 
klemmter Lenksaule einen groBeren Abschnitt auf dem 
Spannbolzen belegt, als bei nicht geklemmter Lenksaule. 
[0003] Fur eine gerauscharme und leichtgangige Fiihrung 
des Spannbolzens in den Ausnehmungen sind Anschlagpuf- 
fer vorgesehen, die in den Endlagen der Ausnehmungen an- 
geordnet sind. Bei hohen- und langenverstellbaren Lenksau- 
len sind demnach mehrere Anschlagpuffer vorzusehen. 
[0004] Es ist Aufgabe der Erfindung, unter kostenreduzie- 
renden Gesichtspunkten einen Klemm-Mechanismus zu 
schaffen, der eine gerauscharme sowie komfortable Bedie- 
nung des Lenkradverstellung ermoglicht. 
[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 geiost. 

[0006] Durch die Anordnung eines Anschlagdampfers auf 
einem axialen Abschnitt des Spannbolzens, der in Uberdek- 
kung mit der Ausnehmung liegt, ist es moglich, mit nur ei- 
nem einzigen Anschlagdampfer pro Ausnehmung auszu- 
kommen. Der vorzugsweise aus elastomeren Material gefer- 
tigte Anschlagdampfer umschlieBt den Spannbolzen. D. h. 
der Anschlagdampfer wird bei der Bewegung des Spannbol- 
zens - also auch bis in die Endlagen der Ausnehmung - mit- 
genommen, so dass im Bereich der Endlagen keine zusatzli- 
chen Anschlagdampfer vorgesehen sein miissen. Neben der 
Reduzierung der Anzahl der Anschlagdampfer kann so auch 
eine kompaktere Bauweise des Klemm-Mechanismus er- 
reicht werden, da Bauraum eingespart werden kann. Bei ent- 
sprechender Auswahl des Materials des Anschlagdampfers 
kann zudem eine leichtgangige Fiihrung in der Ausnehmung 
ermoglicht werden. 

[0007] Ftir eine hohen- und langenverstellbare Lenksaule 
kann die Klemmvorrichtung eine zweite Ausnehmung um- 
fassen, wobei die beiden Ausnehmungen etwa kreuzfbrmig 
zueinander ausgerichtet sind. Dort, wo sich die Ausnehmun- 
gen kreuzen, ist der Spannbolzen durchgefuhrt. In einer 
Ausfuhrungsform weist die Lenksaule eine Konsole mit ei- 
ner feste Wange auf, an der ein Mantelrohr mit einem Biigel 
anliegt. Mit einer Spanneinrichtung konnen ebenfalls auf 
dem Spannbolzen angeordnete Lamellenpakete so gegen- 
einander verspannt und gegen die feste Wange gepresst wer- 
den, dass das Mantelrohr fur den normalen Betriebszustand 
ausreichend geklemmt ist. Durch Losen der Spanneinrich- 
tung sind die Lamellen der Lamellenpakete gegeneinander 
verschieblich, so dass das Mantelrohr relativ zur fahrzeugfe- 
sten Konsole bewegt werden kann. D. h. das Lenkrad kann 
entsprechend des Fahrerwunsches in Hone und Lange ein- 
gestellt werden. 

[0008] Fur eine weitere Reduzierung der Kosten kann der 
Anschlagdampfer im Oberdeckungsbereich beider Ausneh- 
mungen auf dem Spannbolzen angeordnet sein. Denkbar ist 
auch durch den Anschlagdampfer einen grGBeren axialen 
Bereich des Spannbolzens abzudecken, um den Anschlag 
des Spannbolzens bei Bedarf auch in Langlochausnehmun- 
gen der Lamellen zu dampfen. 



[0009] Wenn die als Dampfer wirkenden Teilbereiche des 
Anschlagdampfers zu den die Endlagen des Spannbolzens 
bildenden Randbereichen der Ausnehmungen ausgerichtet 
sind, wird eine optimale Dampfung beim Anschlagen des 
5 Spannbolzens in den Endlagen erreicht. 

[0010] In einer Ausfuhrungsform weist der Anschlag- 
dampfer einen quadratischen Grundrahmen auf, von dem 
sich Seitenwande in axialer Richtung des Spannbolzen er- 
strecken. Der Anschlagdampfer umschlieBt den Spannbol- 
to zen vollstandig. Bei der Montage der Klemmvorrichtung 
muss der Anschlagdampfer ledighch auf den Spannbolzen 
aufgeschoben und in Oberdeckung mit den Ausnehmungen 
gebracht werden. 

[0011] Bei zwei kreuzfbrmig angeordneten Ausnehmun- 
15 gen konnen, um Material zu sparen, zwei der sich gegen- 
uberliegenden Seitenwanden jeweils einen tiber die beiden 
anderen Seitenwande hinausragenden Bereich aufweisen. 
[0012] Alle vier Seitenwande liegen in Oberdeckung mit 
der ersten Ausnehmung, wahrend nur die tiberstehenden Be- 
20 reiche in der zweiten Ausnehmung liegen. D. h. die uberste- 
henden Bereiche dampfen den Spannbolzen beispielsweise 
beim Anschlag in den Endlagen der Langenverstellung, 
wahrend die angrenzenden Seitenwande den Spannbolzen 
bei einem Anschlag in den Endlagen der Hohen verstellung 
25 dampfen. Das hat den Vorteil, dass mit einem einzigen An- 
schlagdampfer alle Endlagen beim Einstellen des Lenkrades 
abgedampft werden konnen. 

[0013] Weitere Vorteile sowie eine bevorzugte Ausftih- 
rungsform der Erfindung wird im folgenden anhand der 
30 Zeichnung erlautert. Dabei zeigen: 

[0014] Fig. 1 eine perspektivische Obersichtsdarstellung 
eines Klemm-Mechanismus fur eine Lenksaule, 
[0015] Fig. 2 eine Schnittdarstellung gemaB Linie II-II in 
Fig. 1 sowie 

35 [0016] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines erfin- 
dungsgemaBen Anschlagdampfers. 

[0017] Fig. 1 zeigt eine Lenksaulenanordnung 1 mit ei- 
nem Mantelrohr 2, das relati vbe weglich zu einer fahrzeugfe- 
sten Konsole 3 gelagert ist. In dem Mantelrohr 2 ist eine 

40 Lenksaule gelagert, die die Verbindung zwischen einem 
Lenkrad und einem Lenkgetriebe herstellt. Die Lagerung 
des Mantelrohrs 2 erfolgt tiber eine der Konsole 3 zugeord- 
nete feste Wange 4, die tiber einen Spannbolzen 5 mit einem 
dem Mantelrohr 2 zugeordneten Btigel 6 verbunden ist Um 

45 die Bewegbarkeit des Mantelrohrs 2 gegentiber der Konsole 
3 zu ermoglichen, ist in dem Btigel 6 eine etwa parallel zur 
Langsachse L der Lenksaule 1 ausgerichtete Langlochaus- 
nehmung 7 auf, wahrend die feste Wange 4 eine etwa recht- 
winklig zur Langsachse L der Lenksaule 1 verlaufende - 

50 hier verdeckt angeordnete und daher nicht sichtbare - Lang- 
lochausnehmung 8 (vgl. Fig. 2) aufweist 
[0018] Ftir die Klemmung ist dem Mantelrohr 2 beidseitig 
ein Lamellenpaket 9 und der Konsole 3 beidseitig ein La- 
mellenpaket 10 zugeordnet. Die Lamellen 11 bzw. 12 der 

55 Lamellenpakete 9 und 10 sind alternierend zueinander ange- 
ordnet und werden - im geklemmten Zustand des Mantel- 
rohrs 2 - durch eine Spanneinrichtung 13, die ebenfalls auf 
dem Spannbolzen 5 angeordnet ist, gegen die feste Wange 4 
gepresst Ftir die Relativbewegung des Mantelrohrs 2 ge- 

60 genuber der Konsole 3 weist jede Lamelle U des Lamellen- 
paketes 9 ein etwa parallel zur Langlochausnehmung 7 des 
Btigels 6 ausgerichtetes Langloch 14 auf, wahrend jede La- 
melle 12 des Lamellenpaketes 10 ein etwa parallel zur Lang- 
lochausnehmung 8 der festen Wange 4 verlaufendes - wie- 

65 derum verdeckt angeordnetes und daher nicht sichtbares - 
Langloch IS (vgl. Fig. 2) aufweist Der Spannbolzen 5 
durchsetzt die Lamellen 11 und 12 dort, wo sich die Langlo- 
cher 14 und 15 kreuzen. 
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[0019] Die Schnittdarstellung in Fig, 2 zeigt zu den bereits 
in Fig. 1 beschriebenen Bauteilen, dass auf dem Spannbol- 
zen 5 eine Abstandshiilse 16 sowie Spannscbeiben 17 und 
Abschlussschrauben 18 angeordnet sind. Zudem ist im 
Oberdeckungsbereich der Langlochausnehmung 7 der fe- 5 
sten Wange 4 und der Langlochausnehmung 8 des Biigels 6 
ein Anschlagdampfer 19 vorgesehen, der den Spannbolzen 5 
in den jeweiligen Endlagen der Langlochausnehmungen 7 
und8dampft. 

[0020] Der Anschlagdampfer 19 ist in Fig. 3 als Einzelteil io 
in perspektivischer Ansicht dargestellt. Dabei verdeutlicht 
die strichpunktierte Linie die Anordnung des Spannbolzens 
5. 

[0021] Der Anschlagdampfer 19 weist einen etwa quadra- 
tischen Grundrahmen auf, von der sich vier Seitenwande 20, 15 
21, 22 und 23 in axialer Richtung des Spannbolzens 5 er- 
strecken. Die einander gegeniiberliegenden Seitenwande 20 
und 21 ragen mit einem Bereich 24 und 25 iiber die beiden 
anderen Seitenwande 21 und 23 hinaus. Das hat den Vorteil, 
dass mit einem einzigen Anschlagdampfer 19 aile Endlagen 20 
beim Einstellen des Lenkrades abgedampft werden konnen, 
wie im folgenden anhand von Fig. 2 erlautert wird. 
[0022] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, liegen die uberstehen- 
den Bereiche 24 und 25 in der Langlochausnehmung 7 des 
Bugels 6. Bei einer Bewegung gemafi Pfeil A in der Lang- 25 
lochausnehmung 7 wird der Spannbolzen 5 beim Anschla- 
gen in den Endlagen der Langlochausnehmung 7 durch die 
uberstehenden Bereiche 24 und 25 gedampft. Die hier nicht 
sichtbaren Seitenwande 21 und 23 dampfen demzufolge den 
Spannbolzen 5 beim Anschlag in den Endlagen der Lang- 30 
lochausnehmung 8, wenn der Spannbolzen 5 in der Lang- 
lochausnehmung 8 der festen Wange 4 auf oder ab bewegt 
wird. 

[0023] Durch die Anordnung des Anschlagdampfers 19 
auf dem Spannbolzen 5 in tJberdeckung mit den Langloch- 35 
ausnehmungen 7 und 8 kann somit auf weitere Anschlag- 
pufTer im Bereich der Endlagen der Langlochausnehmungen 
7 und 8 verzichtet werden. Die Montage des erfindungsge- 
mafien Anschlagdampfers ist sehr einfach. Auf diese Weise 
kdnnen sowohl Material- als auch Arbeitskosten gespart 40 
werden. 

[0024] Wenn die Lenksaule nur in der Hone oder nur in 
der Lange einstellbar ist, ist es ausreichend, einen Anschlag- 
dampfer dort auf dem Spannbolzen vorzusehen, wo dieser 
an den die Endlage bildenden Randbereichen der Ausneh- 45 
mung anschlagt. So konnte eine Ausfuhrung des Anschlag- 
dampfers auch so aussehen, dass lediglich gegenuberlie- 
gende Bereiche des Spannbolzens mit einer Dampfungs- 
schicht ausgestattet sind. 

50 

Patentanspriiche 

1. Klemm-Mechanismus fur eine verstellbare Lenk- 
saule eines Kraftfahrzeugs mit einer Klemmvorrich- 
tung, die die sich in einer bestimmten Position befin- 55 
dende Lenksaule freigibt oder einklemmt, bei der ein 
Spannbolzen in wenigstens einer Ausnehmung der 
Klemmvorrichtung zwischen zwei Endlagen schiebe- 
geruhrtist, wobei zumindest ein Anschlagdampfer vor- 
gesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 60 
schlagdampfer (19) auf einem axialen Abschnitt des 
Spannbolzens (5) angeordnet ist, der wenigstens teil- 
weise in "Oberdeckung mit der Ausnehmung (7, 8) 
liegL 

2. Klemm-Mechanismus nach Anspruch 1, dadurch 65 
gekennzeichnet, dass die Klemmvorrichtung eine 
zweite Ausnehmung (8) umfasst, wobei die erste Aus- 
nehmung (7) zur Fiihrung des Spannbolzen (5) in etwa 
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horizontale Richtung und die zweite Ausnehmung (8) 
zur Fiihrung des Spannbolzens (5) in etwa vertikale 
Richtung ausgerichtet ist 

3. Klemm-Mechanismus nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Anschlagdampfer (19) im 
Uberdeckungsbereich der beiden Ausnehmungen (7, 8) 
auf dem Spannbolzen (5) angeordnet ist. 

4. Klemm-Mechanismus nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die als Dampfer wirkenden Teil- 
bereiche des Anschlagdampfers (19) zu den die Endla- 
gen des Spannbolzens (5) bildenden Randbereichen der 
Ausnehmungen (7, 8) ausgerichtet sind. 

5. Klemm-Mechanismus nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag- 
dampfer (19) einen etwa quadratischen Grundrahmen 
aufweist, von dem sich Seitenwande (20, 21, 22, 23) in 
axialer Richtung des Spannbolzen (5) erstrecken. 

6. Klemm-Mechanismus nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwei sich gegeniiberliegende Sei- 
tenwande (20, 22) jeweils einen iiber die beiden ande- 
ren Seitenwande (21, 23) hinausragenden Bereich (24, 
25) aufweisen. 

7. Klemm-Mechanismus nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass die uberstehenden Bereiche (24, 
25) in der zwei ten Ausnehmung (7) liegen. 
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